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INTRODUCCION

Los accidentes viales son siniestros que toman lugar en la via publica y que
fienen que ver con un vehiculo de distintos fipos: auto, camiones, bicicletas,
motos enfre ofros, estos se caraclerizan por cobrar el mayor nGmero de vidas

y personas lesionadas, asi como pérdidas maferiales.

En 2020 se reportaron 301 678 accidenies, de los cuales 245 297 registraron
solo dafios materiales (81.3%); en 52 954 se idenfificaron victimas heridas
(17.6%), y los 3 427 accidentes restanies comesponden a eventos con al
menos una persona fallecida (1.1%) en el lugar del accidente. El total de
victimas muertas y heridas en los accidentes de transito ocumidos en zonas
urbanas durante 2020 fue de 75 761 personas, de las cuales 3 826 fallecieron

en el lugar del accidente (5.1%) y 71 935 presentaron algtn tipo de lesién

(94.9%).1

Las entidades con mayor namero de fallecidos en el lugar del accidente por

cada 100 000 habitantes durante 2020 son: Sinaloa (8.8), Chihuahua (7.7),

' (NEGI, Instituto Naclonal Estadistico de Georgafia,2021)



Querétzro (7 0), Gonora 65) y Zacalecas (5.8). Asimismo, en esle mismo

perod9 13 tana 3 nivel nacional fue de 3 decesos por cada 100 000 habitantes.

En zllgunos casos, los accidenties viales loman lugarente dos o mas vehiculos
dilete~\es, trerfas que en otos casos enfrenian a un vehiculo con un
ta~sel" \e 0 pealdn, guien siempre queda en infenordad de condiciones en
ovpatacdn con el vehioulo. Al preseniarse esle fipo de accidente se
p1oducen herdos en ocasiones en las cuales el siniesto es grave o muy
vizler 0 ouliina con la muerie. Ademas, también se generan diferentes tipos
de dafos melleriales a los vehioulos involucrados, sean esios participantes

dieclos o no.



CAPITULO PRIMERO

GENERALIDADES DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

Los problemas del fransito y sus consecuencias mas serias, de lesiones y
muertes, constituyen una preocupacién mundial. Resulta una de las
principales causas de muerte en todo el mundo, con mas de 1.200.000
victimas fatales anuales, la principal causa de mortalidad. En nuestro pais

mueren mas de 16,000 personas al afio en siniestros viales de los cuales 1.4

millones son lesionados mienfras que 1.2 millones discapacitados.

Esta situacion requiere tomarse encuentraa la hora de implementar politicas

de educacion y seguridad vial.

La presencia de los vehiculos en las vias publicas son un problema y los
conductores por desconocimiento de las Leyes y reglamentos, generan la
problematica y ademas el comportamiento de peatones y conductores en las

calles es la principal causa de accidentes en nuestro pais.

Muchas veces es por el desconocimiento de las leyes y reglamentos que
aplican para la ciudad, no conocemos los derechos y obligaciones que

tenemos tanto como peatones, conductores y usuarios de las vias pablicas.



En Ia ciudad chihuahua se han registrado tantos accidentes de transito en el
altimo afio, que es considerado el recoveco con el mayor porcentaje de
accldentes, esto se debe principalmente a la dificultad que tenemos como
conductores y peatones de medir nuesitras acciones y a una errénea
espontaneidad o imprudencia con la que amiesgamos nuestra vida y |a de los
demés muchas veces por falta de pericia al manejar o porque simplemente

nos falta capacitacién sobre el tema de educacion vial.

Tenemos que aprender a vivir en comunidad, respetando las normas y la vida

de las personas, tal como queremos ser respetados.

Es el momento de aceptar las fallas que cometemos, los conocimientos que
nos faltan, incluso los abusos en los que podemos caer por “beneficiamos’a

nosofros mismos.

Es hora de cambiar las “imprudencias” en nuesfro comportamiento vial.

Una oportunidad para superamos es el de poner interés en conocer el
reglamento y la Ley del Estado de Chihuahua, y asistiendo a trazados de
educacion y seguridad vial con cursos sobre distintos temas que cumplen con
las necesidades e intereses de los ciudadanos, en la basqueda de fortalecer

sus capacidades para mejorar su calidad de vida.



A principios del afio 2004, conducimos tu seguridad lanzo un curso sobre
culturavial, que alin siguevigente, cuyocontenido es la informacién necesaria
que deben conocer las personas sobre este tema, ya sea como conductores o

peatones.

El contenido se basa en las leyes que engloban este tema en la constitucion,
pero explicado en un lenguaje sencillo para lograr captar el interés de la

audiencia, asi como facilitar su comprension y aprendizaje.

La ciudad enfrenia retos en materia de seguridad vial debido al rapido
crecimiento urbano, a la dinamica poblacional y a la exposicién vehiculara

riesgos asociados con la incidencia de siniestros viales.

Lo anferior preocupa porque, de no implementar las medidas adecuadas el

panorama indica un aumento del nimero de lesiones y fallecimientos.

El problema de la seguridad vial es un tema de atencién prioritaria por parte
de los gobiemos de diversas naciones, principalmente por razones
humanitarias, econ6micas y de salud publica. De todas las personas que
fallecen en accidentes viales. En México, la seguridad vial es un aspecto
importante de atender. Es una responsabilidad gubemamental mantener una

accion permmanente para dar al problema ciertos margenes de control.



Es importente pensar en los comportamientos desiecados como riesgosaos, en
qué consliste el nesgo y cuél es el comportamiento seguro, reflexionar acerca
de lo que nos motiva a armiesgamos cada dla y sobre la conveniencla de

cambiar comportamientos de riesgo por otros seguros.

Actualmente la ciudadde Chihuaghuacuenta con la problemética en el tema de
seguridad vial, en donde aqul se busca dar a conocer todos los aspectos que
causan los accidentes viales por lo que se planteara en la presente tesina la
situacion actual y altemafivas que nos pemitan emadicar los accidentes una

vez que se conozca la problematica en la ciudad. Nos enfocaremos en conocer

las causas, consecuencias y como prevenir.

Chihuahuaregisira en promedio mensual de 600 eventos de accidentes viales

presentandose en las principales avenidas de la ciudad.

Es imporlante el sefialar las deficiencias en materia de seguridad vial para
definir y eslablecer puntos a intervenir, el crear conciencia para evitar
accidentes con el hecho de contar con responsabilidad al conducir. En la
mayoria de los siniestros no se generaliza la culpabilidad, aunque no hay
intenclén de lastimar hay culpa. Por ejemplo, un conductor en estado de
ebriedad atropella peatones, sin embargo, sabe es ilegal manejar en ese

eslado, asl como el hecho de enconfrarse en estado etilico reduce sus

10



capacidades de maniobra, por lo que el hecho vial deja de ser impredecible o

inevitable.

Unade las causas mas importantes de los accidentesviales es la imprudencia
o la inconciencia de los conductores o responsables de los vehiculos. Hechos
como conducir a altas velocidades, no respetar las luces en rojo, no dar paso
a peatones, intentar pasar vehiculos en lugares no pemitidos, conducir bajo
el efecto de narcoticos o alcohol, no seguir las reglas de vialidad tanto en
espacios urbanos como rurales son sin duda faltas de gravedad que pueden
generar accidentes de altisimo peligro no sélo para los que conducen sino
también para los que se mueven con el mismo vehiculo incluso para ofros

individuos que no actian de manera imesponsable pero que se encuentran en

el mismo espacio.

Los factores causantes de los accidentes son diversos y complejos y muchas

veces estan infrinsecamente inmersos en el comportamiento social.

El 26 de octubre de 2005, la Organizacion de las Naciones Unidas adopt una

resolucién mediante la cual se convoca a los paises miembros que designen

1



el tercer domingo de noviembre de cada afio como el Dla Mundial en

Conmemoracién de las Victimas de Transito.2

El Dla Mundial en Conmemoracién fue creado para rendir homenaje a las
victimas de trafico, con la fime intencion de concientizarala poblacién mundial
sobre los nesgos y consecuencias que estos eventos viales ocasionan, de tal
forma que los gobiemos y la sociedad de estos paises, puedan trabajar
conjuntamente creando un plan de accion uniforme que pemita disminuir o

evitar accidentes de fransito y, en consecuencia, disminuir el indice de

muertos.

1.1 Delimitaciéon

En la presente tesina se lleva a cabo un analisis la problematica de los
accidentes viales en la ciudad de chihuahua tomando como muestra los afios
2016 al 2020, para obtener informacién que nos pemita tener unaidea clara
de la problematica vial, nos enfocaremos en los accidentes de frafico vial en la
ciudad tomando como fuente confiable de informacion estadisticas de
incidencias obtenidas de la Direccion de Vialidad del estado de Chihuahua,

INEGI y Secretaria de Seguridad Publica.

2 (INEGI, Institulo Naclonal Estadistico de Geografia, 2015)
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1.2 Justificacion

Al realizar la presente investigacion en relaciéon con la problematica vial
tomando como muesira los accidentes viales ocumidos en la ciudad de
chihuahua en el periodo del afio 2016 al 2020 nos permitirdA conocer la
situacién real y actual por la que afraviesa la ciudad asi como los motivos por
los que ocurren estos accidentes; exceso de velocidad, peatones, ebrios,
distractores, peatones negligentes, desconocimiento de la sefialética, enfre

ofros aspectos.?

De tal manera que podamos emitir propuestas para disminuirlas incidencias a
la problematica vial partiendo de los generadores de estos, es decir factores,

causas, y consecuencias del problema.

1.3 Origen de la problematica vial

De acuerdo con datos historicos, en octubre de 1769, en paris Nicholas-
JoseogCugnotcirculo el primer vehiculo auténomo de la historia que bautizo
Fardierapeur (coche de vapor) el cual era un triciclo que funcionaba a vapory

fue el primer aviso para la sustitucién de los coches de traccion animal, algo

3 (Direccién de Transilo y Vialidad del Estado de Chihuahua, 2016-2020)
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gue hizo desoconfiar 2 1a gente misma respecto a la capaclidad humana para

oonbolar los huevos automotores.

Eeta desconfianza no fue una alama sin fundamentos, pues muchos afics
deepués especificamente e a principios del siglo XX los accidentes de ransito
eran la primera causa de muerte accidental en Estados Unidos, esto debido

en mayor frecuencia a la conducta de quien iba al volante.

Ya desde entoncesla presenciadel alcohol, asi como el vértigo de la velocidad
hicieron fatidica presencia ante el volante, por lo que fue indispensable crear
normas y reglamentos que dieron la luz al concepto denominado “seguridad

vial”

La seguridad vial es un mosaico de normas disefiadas con el fin de prevenir
accidentes de fransito y minimizar sus consecuencias. Atafien tanto en la
responsabilidad de quienes conducen como la de las personas a pie cuando

circulan porla via publica. También suelen incluirse las tecnologias instaladas

en los vehlculos, tendientes a procurar mayor seguridad.

William Phelps Eno es considerado como el “padre de la seguridad vial” dadas
sus aporiaciones a la regulacién de transito vehicularen un concepto donde
las sefiales, limiles de velocidad no existlan, a él se le atribuye el paso

pealonal, la gloriela, la calle de senfido Gnico.
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Garrel Morgan quien invento el primer semaforo automatico a ralz de que se

presenciara un terrible accidente en unainterseccion.

Misisipl Valley Association of State Highway Department desarrollo un
conjuntode recomendaciones sobre las formas de |las sefiales viales que sigue
vigente, estas recomendaciones se basaron en los calculos de personas de

ingenieria.

Como podemos ver el creciente parque vehicular aunados al crecimiento
demografico, repercuten directamente en la importancia de |la seguridad vial,

pues todas y todos formamos parte de este sistema de algiin modo.

1.4 Situacién en México

En Mexico, los accidentes de fransito se encontraron entre las diez principales
causas de muerte en 2019, afio en el que fallecieron 4 mil 127personas (45%

del total de las muertes por lesiones de causa extema no intencional durante

este afio).

Con ello, se calcula unatasa de 12.4 muertos por cada 100 mil habitantes, lo
que representa una disminucion de 3.1% en comparacion con 2017, cuando

se regisiré una tasa de 12.8.

15



1.5 Problematica vial en la ciudad de chihuahua

Para conocer la problematica vial en la ciudad de Chihuahua en los ultimos
afios se llevaa cabo un analisis delos eventos suscitados de accidentes viales
asi como las causas por estos accidentes, |a dependencia de gobiemo del
estado encargada de brindar atencion en materia de educacion vial es la
Direccion de transito y vialidad a continuacion se da a conocer la incidencia
de los accidentes viales en el afio 2016 al 2022, planteando |la problematica
real y comparando por afnos los eventos suscitados. En la tabla que se
presenta a continuacion se resalta la incidencia de accidentes viales por afio
en el cual se aprecia un alto porcentaje del en el afio 2016 ( 12285 accidentes
viales ) mientras que en el aiio 2021 una incidencia del 10.2% menos una
considerable disminucion sin embargo esto se debe al factor de la pandemia
de COVID-19, en el afio 2022 se proyecta cerrar con un aumento significativo

oigual que el 2016.

Comparacion de accidentes por aino
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(Direccion de Transito y Vialidad del Estado de Chihuahua, 2016-2021)

Iniclaremos analizar la problematica de accidentes viales por exceso de

velocidad en |la ciudad de chihuahua en el afio 2016-2021.

Comparacion de accidentes por exceso de velocidad
mmmmmmmmmmmm

PO 114 131 136 138 145 132 114 94 104 1396
Po5UN 10z 116 130 88 139 104 71 68 107 113 97 94 1229
PF550W 100 114 122 8 102 93 93 64 63 72 79 65 1052
| 2019 [0 54 61 47 73 59 54 48 53 39 29 47 634
F so SO0 43 30 31 24 36 46 42 47 39 42 480
| 2021 S 28 102 72 70 57 43 79 63 58 53 92 768

5V 76 73 78 69 296

A continuacién, se los meses de mas incidencia de accidentes viales se

suscitan

160

140

120
100
BO
60
Ml e lLlJ'H
20 1 | |
0 k 4 ]
Feb Mar Abr

en marzo, julio, agosto y diciembre.

= = 2016
m 2017
112018

H2019
112020
92021

12022

Oct Nov Dic

(Dlreccion de Tréansito y Vialidad del Estado de Chihuahua, 2016-2021)
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CAPITULO SEGUNDO
NORMATIVIDAD APLICABLE POR LA DIRECCION DE VIALIDAD
2.1 Ley de Movilidad y Seguridad Vial
2.2 Ley de Vialidad y Transito del Estado de Chihuahua
2.3 Reglamento de la Ley de Vialidad y Transito del Estado de Chihuahua.

ARTICULO 1. Las Leyes y sus reglamentos son de orden publico e interés
social; regula el uso de las vias publicas de competencia Estatal, por parte de
los peatones y vehiculos, incluyendo la proteccion de los peatones, la
vigilancia de las vialidades de los municipios que lo comprenden y la aplicaciéon

de disposiciones ecoldgicas relativas al transito de vehiculos.

ARTICULO 87. Programas Educativosy de Seguridad Vial. Es obligacion de
la Direccién y/o presidentes municipales la creacion y desarollo de programas
de educacion y seguridad vial permanentes, involucrando la participacion de
instituciones educativas y de los diversos sectores de la poblacion,actividades
gue desempefiara a fravés de un Departamento de Educacion y Seguridad

Vial.

ARTICULO 88. Difusion y Programas Preventivos. Con el objeto de reducir el

numero de accidentes viales, el Departamento de Educacién y Seguridad Vial

18



disefiara los programas necesarios para difundir el contenido de esta Ley y
sus reglamentos, destacando la importancia de su cumplimiento, incluyendo

ademas los femas relativos a:
I. EI conocimiento de las sefiales y dispositivos de control de transito;
[l. Elmanejo de cortesia y a la defensiva,;

[ll. La normatividad de los peatones, pasajeros y conductores en la via publica

y en los medios de fransporte; y

[V. Ofras disciplinas auxiliares utiles en el logro de los objetivos de estas

disposiciones.

ARTICULO 89. Del Departamento de Educacién y Seguridad Vial. El

Departamento de Educacién y Seguridad Vial debera:

|. Implementar las acciones necesarias para impulsar la educacién vial, en
coordinacién con las instituciones educativas, en los términos del articulo 13,

fraccion XXVIIl de la Ley Estatal de Educacién vigente en el Estado;*

ll. Colaborar de manera activa en los consejos escolares de participacion

social a losque alude el articulo 140, fraccion V de la Ley Estatal de Educacion,

4 (Ley de Vialidad y Transito para el Estado de Chihuahua, 2016)

19



a través de la educaciéon y capacitacion de brigadas viales escolares que se
integraran con padres de familia, en los planteles de niveles preescolar y
primaria, o con alumnos de los niveles medio, medio superior y superiory en

ambos casos con autoridades escolares;
[l. Impartir cursos a solicitantes de licencias para conducir;

[V. Brindar cursos de actualizacion y especializaciéon en la materia al personal

operativo y administrativo, cuando el desempefio de sus actividades asi lo

amerite o lo requiera; y,

V. Imparticion de cursos a personal de empresas e instituciones y particulares

que lo soliciten.

ARTICULO 71. Los programas de Educacién y Seguridad Vial deberan

referirse a:
|. conocimiento de las sefiales y dispositivos del control de transito;

ll. La nomatividad de los peatones, pasajeros y conductores en la via publica

y en los medios de transporte;

[ll. Metodologla del manejo de la Ley y sus reglamentos; y

20



V. Ofras disciplinas auxiliares utiles en el logro de los objetivos de estas

disposiciones®

ARTICULO 149. La Direccion llevara a cabo las acciones necesarias para
abatir el indice de accidentes que ocurren en las vias publicas, para lo cual

implementara programas dirigidos a conductores y peatones, tendientes a

darles a conocer las normas de seguridad pertinentes.

5 (Reglamento de Vialidad Y Transito para el Estado de Chihuahua, 2006)
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CAPITULOTERCERO

ACCIDENTE DE TRANSITO

Accidente de Transito Temrestre

Es un Percance vial que se presenta subita e inesperadamente, determinado
por condicionesy actos imesponsables potencialmente previsibles, atribuidos
a factores humanos, vehiculos preponderantemente automotores, condiciones
climatolégicas, sefializaciobn y caminos, los cuales ocasionan la pérdida
prematura de vidas humanas y/o lesiones, asi como secuelas fisicas o

psicologicas, perjuicios materiales y darfios a terceros. (Seguridad Peatonal,

2013)
Clase De Accidente De Transito Fatal

Percance vial en el que resultan pérdidas de vidas humanas (muertos), puede

haber heridos y consecuentemente dafios materiales, estos pueden afectarla

propiedad del estado y/o particular.®

& (Seguridad Peatonal, 2013)



Es pertinente sefialar, que el registro del evento se realiza en &l lugar del
suceso, por lo que, siunapersona heridafallece en el traslado o en el hogpital,
el registro de la estadistica considera como herido. No fatal: Accidente de
fransifo en el que no se presentan pérdidas de vidas humanas, pero &i
lesionados (heridos), asi como dafios materiales. S6lo dafios: Evento vial en
el que unicamente se presentan dafios materiales a vehiculos, propiedades
particulares y/o del estado, tales como postes, guamiciones, cefalizaciones,

etcétera.
Causa Determinante O Presunta Del Accidente De Transito

Motivo principal que caus6 el accidente, ya sea por condiciones inseguras o
actos imesponsables potencialmente prevenibles, atribuidos a conductores de

vehiculos, asi como a peatones o pasajeros, falla de vehiculos, condiciones

del camino, circunstancias climatol6gicas, etcétera.

3.1 Clasificacion De Los Accidentes De Transito

I. Choque: ocurre enfre dos o mas vehiculos o cuando un vehiculo en
movimiento en cualquier sentido choca con algo que se encuentra provisional

0 permanentemente fijo.
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Il. Atropello: ocume cuando un vehiculo en movimiento impacta con una o

varias personas. La persona o personas pueden estar inmoviles o en

movimiento.

lMl. Volcadura: ocurre cuando un vehiculo pierde contacto entre llantas y

superficie de rodamiento origindndose giros verticales o transversales.

[V. Salida del camino: ocume cuando el conductor pierde el control de su

vehlculoy abandonaintempestivamente la cinta o banda de rodamiento

V. Calda de persona: ocurre cuando una persona cae hacia fuera o dentro de

un vehiculo en movimiento.

VI. Choques diversos: cualquieraccidente no especificado en las fracciones

anteriores.”

3.2 Accidentes Por Causa

|. Conductor: Uno puede ser por exceso de velocidad y esta causa produce un
aumento de adrenalina en los conductores que les impide visualizar y

reaccionar ante los posibles riesgos, frente a ellos, distraccion,

" (Reglamento de Vialidad y Transito para el Estado de Chihuahua, 2006)
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desconocimiento de las reglas, alcohol, drogas, conduccién temeraria,

cambios de carril, conducir de noche, condiciones meteorolégicas.

Il. Peatén: Desconocen |as reglas de vialidad para peatones es por eso por lo
que no le toman importancia. No cruzan por las esquinas, no hacen contacto
visual con los conductores, no esperan que se les otorgue la preferencia de

paso, la distraccion etc.

lIl. Falla del vehiculo:Llantas en malas condiciones, mal funcionamiento delos
frenos, problemas de direccion, fallas en la direccion (volante), deficiencias en

el alumbrado, problemas de suspension.

IV: Mala condicion del camino: malas condiciones de este, mezcla de aceite y

material terroso, baches.

V. Ofras causas:

3.3 Por Tipo De Accidente

I. Colisién con vehiculo: entre vehiculos, pueden ser en la parte frontal, central
o laterales, se producen poralcanceal no conservarla distancia prudente entre

vehiculos, averias, dafos, efc.
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Il. Colisién con peatén (atropellamiento): Evento vial donde un vehiculo de
motor arrolla o golpea a unapersonaque transitao que se encuentraen alguna

via publica, provocando lesiones leves o fatales.

lll. Colisién con animal: Es aquel accidente en el que un vehiculo de motor
arrolla a cualquier tipo de animal provocando dafios materiales, inclusive

lesiones leves o fatales a personas ocupantes o no del vehiculo

[V. Colision con objeto fijo: Encuentro violento de un vehiculo de motor con
cualquier tipo de objeto, que, por sus caracteristicas, (Seguridad Peatonal,

2013)

se encuentre sujeto al piso o asentado en él, tales como postes, guamiciones,
sefiales de transito, arboles, contenedores de basura, etcétera. También se

incluye en este tipo de colisién, el percance de un automotor en movimiento

contra ofro estacionado

V. Volcadura: Es el tipo de accidente que debido a las circunstancias que lo

originan, provocan que el vehiculo pierda su posicién normal, incluso dé una o

varias volteretas.

VI. Caida de pasajero: Accidente donde una o mas personas que viajan en el

vehiculo, (excluyendo al conductor), caen fuera del mismo. No se considera
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este tipo de accidente si la caida fue por contecuencia de otro fipo de

accidente.

VIl: Salida del camino: Evento en donde el vehiculo, por causas
circunstanciales, abandona de manera violenta e imprevista la via de
circulacién porla cual tfransita. Incluso si por el propio movimiento del vehiculo

éste cae a una zanja, cuneta, barranca, etcétera.

3.4 Por Clase De Evento

|. Fatal: Cuandouno omas de los involucrados perece.

ll. No fatal: cuando uno o mas de los involucrados solo sufre lesiones que no

ponen en riesgo la vida.

lll. Solo Dafios: Cuando los involucrados no sufren ninguna lesiéon, solo

existen dafos materiales.

3.5 Lugares Donde Ocurren Los Accidentes Viales

ZonaUrbana

Es el area habitadao urbanizada que, partiendode un ntcleocentral, presenta
continuidad fisica en todas direcciones hasta ser interumpida, en forma
notoria, por terrenos de uso no urbano como bosques, sembradios o cuerpos

de agua. Se caracteriza por presentar asentamientos humanos concentrados
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de mas de 15,000 habitantes. En estas areas, se asienta la administracion
publica, el comercio organizado y la industria. Cuenta con infraestructura,
equipamiento y servicios urbanos, tales como drenaje, energia eléctrica, red

de agua potable, escuelas, hospitales, areas verdes y de diversion, etcétera.

Zona Suburbana

Son aquellas zonas donde la poblacion es de 2,500 a 14,999 habitantes, las

viviendas se encuentran dispersasy en algunas ocasiones carecen de algunos

servicios.
Camino Rural

Camino acondicionado con materiales naturales (piedra bola, tezontle,

etcétera), para el fransito de vehiculos y/o personas.
Carretera Estatal

Son aquellas vialidades que integran los planos regionales (estados,
provincias, ofras divisiones mayores), se denominan también carmeteras de
alimentacioén o regionales y tienen como propdésito principal servir de acceso a
las carreteras troncales y comunicar centros de menor poblacién, produccién

y mercados en planos regionales.
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3.6 Tipo De Victimas

Conductor: Operador del automévil, camioneta de pasajeros, microbus,
cami6én urbano de pasajeros, 6mnibus, tren eléctrico o trolebds, camioneta de
carga, camion de carga, tractor con o sin remolque, ferrocarril, motocicleta,

efcétera, involucrados en el accidente.

Pasajero: Personas que son transportadas en algun vehiculo de motor, sin

considerar al conductor.

Peaton: Es toda persona que fransita por sus propios medios de locomocién

por alguna calle, avenida, boulevard, glorieta, etcétera.

Ciclista: Considérese a toda aquella persona que va operando o circulando en

alguna bicicleta, triciclo, etcétera.
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CAPITULO CUARTO
EDUCACION VIAL

4.1 Concepto

La educacion vial, considerada como unanuevadisciplina pedagogica, debe
hacerse llegar a todos los niveles sociales puesto que aporta la suficiente

cultura vial para vivir en el seno de una sociedad.

La educacién vial tiene como foco principal generar cultura vial, en todos los
usuarios de las vias, ya sean conductores, pasajeros, peatones, motociclistas
o ciclistas, por lo que incorporarla desde edades tempranas es fundamental,
por cuanto en esta etapa es donde se produce la adquisicion de habitos que
perduraran toda la vida. Laeducacién vial corresponde a un conjunto de
acciones orientadas a la ensefianza de las reglas, leyes y normativas que los
peatones, conductores y pasajeros deben cumplir en la via publica, y cuya

importancia se basa en la garantia de un transito

Lo anterior preocupa porque, de no implementar las medidas adecuadas el

panorama indica un aumento del niimero de lesiones y fallecimientos.
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Entendemos la seguridad vial, como la prevencion de accidentes de transito o

la minimizacion de sus efectos, cuando tuviera lugarun accidente o incidente

de fransito.
La seguridad se refiera a aquello que esta exento de peligro, dafio o riesgo.

Hablar de cultura vial es referimos a la manera en la que las personas se
relacionan en las vias, es decir, la interaccion de sus pensamientos,

sentimientos y acciones cuando ftransitan en calles o aceras, como

conductores o peatones.

Cada sociedad tiene una cultura vial particular, la diferencia de como se
transita en cada pafs depende principalmente del desarmollo de la cultura de

sus ciudadanos, donde lo basico es que exista cierta estabilidad y control al

momento de desplazarse por los espacios de movilizacion.

Un factor determinante en la cultura vial de cada comunidad, es que existan

leyes y normas, que la ciudadania conozca, comprenday respete.

Una via para la ejecucion de este factor determinante, es la educacion vial,
como una competencia la cual se refiere a la adquisicién de conocimientos,

habitos y actitudes, en relacién con las reglas, nomas y sefales que regulan

la circulacién de vehiculos y personas que transitan por la via publica.
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La educacién vial debe impartirse tanto a conductores como a peatones, pues
ambos roles deben interactuar en las calles y dar cumplimiento de las normas

viales frente a disfintas situaciones.

Toda ciudad necesita la educacién vial suficiente para mantener estabilidad y

seguridad para los ciudadanos en la via publica.

Cada persona fiene la responsabilidad de tener el completo conocimiento del
reglamento y las nomas viales, de esta manera se puede fomentar la
convivencia, la tolerancia, el respeto y, a la vez, reducir la falta de confrol en

las vias y el gran porcentaje de accidentes que ocurren dia a dia.

Alrededor del mundo constantemente se desarmollan estrategias de
sensibilizacion y educacion, en la busqueda de lograr que las personas
reconozcan la importanciadel tema y el compromiso quedeben tener con este
problema social, donde por situaciones al parecer sencillas o pequefias,

pueden producirse consecuencias graves y permanentes.

Para poder cumplir con este proposito, es de vital importancia despertar el
interés ciudadano, pues como actores principalesy usuarios del sistema vial,

somos los llamados a acatar las normas y revisar actitudes frente al problema.

Tenemos que aprender a vivir en comunidad, respetando las normas y la vida

de las personas, tal como queremos ser respetados.
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Una oportunidad para superamos, es el de poner interés en conocer el
reglamento y la Ley del estado de chihuahua, y asistiendo a trazados de
educacion y seguridad vial con cursos sobre distintos temas que cumplen con

las necesidades e intereses de los ciudadanos, en la bisqueda de fortalecer

sus capacidades para mejorar su calidad de vida.

El proyecto de educacién vial busca contribuir la iniciativa del municipio de
chihuahua a través del programa manejamos tu seguridad; la cual tiene como
proposito promover el curso de educacion vial y darlo a conocer a todos los
ciudadanosinteresadosya los nuevossolicitantesdelicenciasy a la vez lograr
sensibilizar a dichas personas acerca de la importancia de este tema para el

bienestar de nuestra sociedad.
4.2 Programas Del Departamento De Educacién Y Cultura Vial
Programa: Conductor Consciente (Operativo De Alcoholemia)

Problematica: Que no haya conductores en estado etilico para manejar su

vehiculo.

Objetivo: Ermradicar y crear conciencia en la ciudadania el no manejar si bebe

alguna bebida alcohélica.
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Acciones concretas: Emadicacibn de accidentes viales en la audad

disminuyendo |a tasa de choques.

Frecuencia: Fines de Semana

Programa: Brigadas Escolares

Problema: Pasos peatonales y velocidad de los automovilistas.

Objetivo: Salvaguardar la integridad de los alumnosy demas usuarios de la

via para la prevencion de accidentes.

Acciones: Capacitar a los padres de familia y maestros para asegurar la via

escolar.

Frecuencia: De lunes aviemes

Programa: Mini ciudad Vial

Problematica: Falta de conocimiento de educacién vial.

Objetivo: Conocimientos basicos de circulacion y seguridad vial.

Acciones: Imparficion de platicas de conocimientos bésicos de circulacion y

seguridad vial de manera que puedan aprenderjugando.

Frecuencia: Ciclo escolar.



Programa: Auxiliares Viales
Problematica: Accidentes viales en zona escolar.

Objetivo: Brindar seguridad vial a los peatones y ofros usuarios de la via en

centros educativos en horarios de mayor frafico

Acciones: Salvaguardar al peatén y usuarios de la via en zonas de alto riesgo.

Frecuencia: 2 veces de lunes a viemes en horario escolar.

Programa: Cinturén De Seguridad

Problematica: Evitar un mayor dafio en caso de un percance vial.

Objetivo: Logra la concienciadelaciudadaniayaquelo establece la ley federal

de fransito.

Acciones: El ciudadano toma conciencia en ello.

Frecuencia: Temporalmente cada 3 meses.

Es unatécnica de la comunicacién visual, que se encarga del estudio de las
relaciones funcionales enfre los signos de orientacion en el espacio y los

comportamientos de los individuos ante ellos. Busca obteneruna mejor y mas

rapida
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La Asociacion Mexicana en Medicina Vial (AMEVI) es la organizacién no
gubemamental responsable de promover la seguridad vial publicando el
problema de lesiones causas por hechos de transito, identificando soluciones

eficaces y constituyendo alianzas a favor de la seguridad de los mexicanos en

materia vial.

Tiene su sede en la ciudad de Chihuahua y es la unica sociedad
multidisciplinaria en medicinavial de ambito estatal, dedicada al investigacion,
analisis y prevencién de los accidentes de trafico. La asociacién es el
fundamento de prioridades estratégicas, planes y tareas; el punto de partida
para el disefio de trabajos y estructuras de la seguridad vial para el estado de

Chihuahuay el resto del territorio nacional.

Dandoinicioen el afio 2005 integrandose con 128 médicos que cuentan con
cedula profesional federal expedida por la direcciéon general de profesiones,
con cedula profesional estatal y el nombramiento como médico oficial tal como

lo establece la ley de vialidad y transito del estado de chihuahua. 8

Como 6rgano colegiado tiene capacidad juridica para participar en aspectos

sociales legislativos de competencia a los alcances que tiene la sociedad.

B (NEGI, Inslilulo Nacional Esladislico de Geografia, 2015)
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4.3 Sefialética

Es unatécnica de la comunicacion visual, que se encarga del estudio de las
releciones funcionales entre los signos de orientacion en el espacio y los

comportamientos de los individuos ante ellos. Busca obtener una mejor y mas

rapida accesibilidad a distintos lugares y servicios.
Sistema de sefialamientos viales

El sefialamiento restrictivo y preventivo denfro de la Ciudad es insuficiente y
en algunos casos no se encuenfra dentro la nomatividad existente. También
en algunos casos el sefialamiento informativo no mantiene la continuidad que

le permitan al usuario seguir una determinada ruta para ir al sitio a donde

desea llegar.

En la Ciudad es notable la gran cantidad de sefiales que no presentan la
visibilidad adecuada a causa de arboles existentes en banquetas vy
camellones. Denfro del inventario de sefialamiento vertical, de los 300 Km. que
componen los principales corredores se determina que el 88% se encuentra
en buenas condiciones fisicas, el 11% en regulares y el 1% en malas
condiciones. El sefialamiento horizontal presenta deficiencias, yaque el 11%
se encuentra en buenas condiciones, el 44% en regulares condiciones y el

45% en condiciones malas, decir, la pintura de las lineas delimitadoras de
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carriles y zonas de pasos peatonales, se observan muy deteriorados y/o se

carece de estas lineas®

Aplicacion De Las Sefiales Viales

Toda sefial podra limitarse a uno o mas carriles, mediante marcas en la calle.
Cuando exista aparente confradiccion, entre una sefal aplicable a toda la
anchurade la calle que esten autorizados a utilizarlos conductores a quienes
se dirja esa sefial y una sefial horizontal cuya aplicacion se reserve a un carril
delimitado, la preeminencia entfre ambas se resolvera a favor de la sefal
horizontal siempre que dicho carril sea exclusivo, sefializado con una sefial de
flecha de carril con una unicadireccion y sentido, o delimitado de forma que
desde él solo pueda seguirse, de forma inequivoca, una sola direccién y

sentido.10

Tipos De Sefiales De Circulacion:

Sefiales Preventivas: Estas sefiales contienen simbolos o leyendas quetienen
como objetivo prevenir a los conductores de vehiculos sobre la existencia de

algun peligro en el camino.

® (NEGI, Institulo Nacional Estadistico de Geografia, 2015)
'® (Direccion General de Servicios Técnicos, 2014)
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Curva Inversa

Se usa para indicar la presencia de dos curvas consecutivas de

direccion confrara; indicard si es derecha-izquierda o izquierda-

derecha.
Camino Sinuoso

Indicara si existen tres o mas curvas inversas consecutivamente.

Cruce De Caminos

Indica la interseccion a nivel de dos caminos. El camino principal se

mostrard con la linea anchay el secundario en el que se tenga que <I->
hacer ALTO o CEDER EL PASOQ, con la linea mas angosta.

EnfronqueEn T

Se ufilizara para indicaruna interseccion a nivel de fres ramas, cuando
el ramal que entronca sea normal o tenga un angulo de esviaje hasta de
30°. El camino principal se indicara con lineaanchay el secundario en
el que se tenga que hacer ALTO o CEDER ELPASO, con unalinea 50% mas
angosta. El simbolo debera indicar si el ramal entronca por el lado derecho,

izquierdo o de frente.

Enfronque En Delta
Se uftilizara para indicar una interseccion a nivel de tres ramas. El <>>

camino principal se indicaracon lineaanchay el secundarioen el que se tenga
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que hacer ALTO o CEDER EL PASO, con unalinea 50% mas angosla. El
simbolo debera indicarsi las ramas entroncan por el lado derecho, elizquierdo

o al frente.
Entonque Lateral Oblicuo

Se utlizara para indicaruna interseccion a nivel de fres ramas, cuando
el ramal que enfronca tenga un angulo de esviaje mayor de 30°. El
camino principal se indicara con linea anchay el secundario en el que
se tenga que hacer ALTO o CEDER EL PASO, con una linea 50% mas
angosta. El simbolo indicara si el enfronque lateral es por la derecha o por la

lzquierda.

Enfronque EnY
Se ufilizara para indicarla bifurcacion deun camino. El camino principal
se indicara con linea anchay el secundario en el que se tenga que

hacer ALTO o CEDER EL PASQO, con unalinea 50% mas angosta.

Glorieta
Se usara para indicar unainterseccion a nivel de dos o mas caminos

gue tenga una isleta central de forma circular o semejante.
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Incorporacién Del Transito

Se usara para indicar la proximidad de una confluencia, derecha o
Izquierda, por donde se incorporara un volumen de transito en el mismo
sentido. El simbolo mostrara si la confluencia es por el lado derecho o por el
izquierdo.

Salida

Se usara para indicar la proximidad de una salida en los caminos de
acceso controlado. El simbolo indicara si la salida es por la derecha o

por laizquierda.

Estrechamiento Simétrico

Se usara para indicar una reduccion siméfrica en la anchura del @

camino, ya sea disminuyendo el nimero de carriles o simplementelas
dimensiones de la seccion transversal.

Estrechamiento Asimétrico

Se utilizara para indicar una reduccién asimétrica de la anchura del
camino, ya sea disminuyendoel nimero de carriles o simplemente las
dimensiones de la seccion transversal. El simbolo indicarasi el estrechamiento

es a la derecha o a la izquierda,
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Puente Movil

Se usara para indicar la proximidad de un puente cuyo sistema de piso

pueda estar momentaneamente desplazado, horizontal o verticalmente,

para permitir el paso de embarcaciones.
Puente Angosto

Se uftilizara para indicar la proximidad de un puente cuya anchura enfre
guamiciones sea menor a la de la calzada del camino.

Anchura Libre

Se utilizara para indicar la proximidad de pasos estrechos o estructuras
angostas que no permitan la circulacion simultanea de dos vehiculos.

La anchura libre aproximada al decimetro inferior se indicara en un tablero

adicional.
Altura Libre
Se utilizara para indicar la proximidad de un paso inferioro cualquier

ofra estructura cuyo espacio libre vertical sea menor de 4.30 metros.

La altura libre, aproximada al decimetro inferior, se indicara en un tablero

adicional.
/Jado
Se ufilizara para indicarla proximidad de un vado en el camino. .!!.
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Termdna Pavimento

Se utlizara para indicarla proximidad de la terminacion de pavimento. ./
Superficle Dermapante

Se utlizara para indicar la proximidad de un ftramo con pavimenb
resbaloso. Esta sefial sera temporal y se retirara tan pronto como la /

condicién que indica haya desaparecido.

Pendiente Peligrosa

Se utilizara para indicarla proximidad de una pendiente descendente en a
la cual se requiera frenar constantemente, de preferencia con motor.

Znna De Demumbes

Se ufilizara para indicar la presencia de un tramo de camino en el cual 2
exisien posibilidades de enconfrar derrumbes. El simbolo indicara si el

derrumbe es por la derecha o por la izquierda.

Ao Proximo

Se ufilizara para indicarla proximidad de unasefial de alto cuando ésta O
clbrna no sea visible a una distancia suficiente para que el conductor

pueda parar en el lugar mismo de la restriccion.
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peafones

Se ufilizara para indicar la proximidad de lugares frecuentados por

@

peatones, o bien de un cruce especialmente destinado a ellos.
Escolares

Se ufilizara para indicar la proximidad de una zona frecuentada por

escolares, 0 bien de un cruce especialmente destinado a ellos.

Ganado

Se utilizara para indicar la proximidad de un tramo frecuentado por

ganado, o bien la existencia de un cruce para el mismo.

Cruce De Ferrocaril

Se utilizaré para indicarla proximidad de un paso de ferrocarril a nivel.
Maguinaria Agricola

Se utilizard para indicar la proximidad de un tramo frecuentado por

L R D ®

maquinaria agricola o bien de un cruce destinado para la misma.

Semaforo

Se usara antes de |as intersecciones aisladas que estén controladas por

cemaforos, o cuandoseentraaunazonadondenose espera encontrarios.



Camino Dividido

Se usara para indicar el principio o el final de un camino dividido con faja v
separadora cenfral. Segun la posicion del simbolo, se indicara el inicio o

|a terminacién del framo dividido.

Ciclistas
L)

Se utilizara para indicar la proximidad de un lugar frecuentado por &

ciclistas, o bien de un cruce especialmente destinado a ellos.
Direccion General de Servicios Técnicos, (2014, p. 60-70)
Grava Suelta

Se usara para indicarla proximidad de un framo en el que existe grava
suelta sobre la superficie de rodamiento.

Sefiales Restrictivas

Estas sefiales estan fijadas en postes, con simbolos o leyendas quetienen por
objeto indicar al usuario, tanto en zona rural como urbana, la existencia de
limitaciones fisicas o prohibiciones reglamentarias que regulan el fransito.
Alto

El uso de esta sefial debera determinarse siempre mediante un estudio
de las condiciones locales del fransito. En general, esta sefial debera

colocarse en los siguientes casos de intersecciones a nivel:

1.- En el cruce de dos carreteras principales.
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2- En el enfronque de un camino secundario con una carretera principal.

3.- En el cruce de una carretera con una via férrea.

4 .- En intersecciones urbanas en donde la posibilidad de accidentes haga

necesario el uso de esta senal.

En todos los casos, la sefnal se colocara sobre el camino o calle de menor

volumen de fransito, en el lugar preciso donde deben detenerse los vehiculos.

Ceda El Paso

El uso de esta sefal debera determinarse siempre mediante un CEDA EL
PASO

estudio de las condiciones locales del fransito. Esta sefial indicara

que el conductor debe detenerse o aminorar la velocidad de su

vehiculo, cuando sea necesario ceder el paso al transito al que se incorporao

cruza. La sefial de Ceda el Paso no debe considerarse como un sustituto de

la sefial de alto, cuando ésta sea necesaria.

Inspeccién

Se uftilizarg para indicar a determinados conductores que deberan

detenerse en el lugar para revision por parte de las autoridades

corespondientes. Cada sefial llevara un tablero adicional con la

leyenda respectiva, tal como ADUANA, BASCULA, FISCAL, FORESTAL,

POLICIA, efc.
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Velocidad
Se utilizara para indicar el limite maximo de |a velocidad que se fije en

el framo de la carretera o via urbana, el cual sera expresado en

®

multiplos de 10 con la abreviatura Km./h, con excepcion de la velocidad

[Imite de 95 Km._/h que unicamente se usara para regularla circulacién de los
mutobuses.

Circulacion

Se usara en aquellas intersecciones donde sea necesario indicar la

obligacién de circular en el sentido mostrado, a fin de evitar la invasién
de un carmil con circulacion contraria. La flecha se colocara horizontal o
inclinada indicando el sentido del transito.

Circulacién

Se usara al inicio de una faja separadora central de un camino dividido
para indicarla obligacién de circularen el sentido mostrado.

Solo Vuelta lzquierda

Se usarda en ciertas intersecciones para indicar que uno o mas carriles

deberan usarse exclusivamente para vueltaizquierday no deberan ser

ocupados por vehiculos que sigan de frente.
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Conserve Su Derecha

Se empleara para indicara los conductores de camiones que deben
tran sitar por el carmril de su derecha, con el fin de dejar libre el carril o
carriles de la izquierda para el fransito de vehiculos ligeros.

Doble Circulacion

Se utilizara en aquellas vias de un sélo sentido, cuando cambien a

un tramo de dos carriles en el que se pemita la doble circulacién.

Debera colocarse al inicio del ramo aludido.

Altura Libre Resftringida

Se ufilizara para indicar que la altura libre de un paso inferioru ofra

estructura es menor de 4.30 m, y debera ser colocada en la

estructura. La dimension se indicara en metros con aproximacion al
decimefro inferior.

Peso Resfringido

Se utilizara en los puentes u otros lugares del camino donde sea

necesario limitar el peso de los vehiculos, ya sea por la capacidad de

©

los puentes o por la de la superficie de rodamiento. La sefial llevaraun
tablero adicional en la que se indicara si el peso pemitido se refiere al peso
maximo del vehiculo o al peso maximo por eje. Se usara ademas una sefal

igual anficipada, indicando en el tablero adicional la distanciaala que se



Prohibida La Vuelta A La Derecha

Se utlizara en aquellos lugares donde no se permita la vuelta a la

derecha, ya sea por fratarse de una circulacion de sentido confrario o, @
en casos especificos, para no interferir con otros movimientos importantes.
Prohibido El Retomo

Se ufilizard en aquellas arterias donde la vuelta en *U" pueda @
representar un riesgo mayor o causar inconvenientes al fransito de
vehiculos.

Prohibido Seguir De Frente

Se empleara al inicio de unacalle o carretera en las que no se pemita @
el ransito de frente, principalmente por el cambio en el senfido de
circulacion.

Prohibido EI Paso A Bicicletas, Vehiculos Pesados Y Motocicletas

Se usara para indicar que se prohibe la circulacién de dichos vehiculos

en determinado tramo de la carretera o calle. Debera colocarse al inicio
del framo de referencia.

Prohibido El Paso De Vehiculos De Traccién Animal

Se usara para indicar que se prohibe la circulacién de dichos Vehiculos @

sobre la carretera.
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Prohibido El Paso De Maquinaria Agricola

Se usara para indicar que se prohlbe la circulaclon do dicha @

maquinaria sobre la camretera
Prohibido El Paso A Bicicletas

Se usara en aquellos caminos o calles donde so prohlba la circuladén

de este fipo de vehiculos.
Prohibido El Paso De Peatones
Se usara en aquellos sitios en los que el ransito de vehliculos haga psligroso

el paso o cruce de peatones y éstos tengan otro lugarpor donda fransitar

o cruzar. Esta sefial debera ser colocada de manera que solo sea visible ®
por loc pealones.

Prohlbido El Pano De Vehiculos Pesados

Se empleara al principio de rutas en las que no sa permita ol paso de @
vehiculos pesados. A partir de este punto, dichos vehiculos deberan
ditponerde unarutaaltema, la cual se indicard mediante unasefial informativa
ariicipada.

Prohiibido El Uso De Gefiales AcGcficas

Oe ullizara para indicara los usuarios la prohibicion de sonar la bocina, @

er~4plo para prevenirun accidents.



44 Causales De Accidentes Viales
uso del celular: Los conductores pueden observar el entomo que les rodea,
pero O pueden ver 0 procesar la mitad de la informacién, a esto se le llama
~ceguera por falta de atencion”.
Alcohol 0 uso de drogas: Ninguna persona podra conducir o maniobrar un
vehiculo con una cantidad de alcohol en aire expirado superior a los .089
miligramos por litro.
Los estados de ebriedad se clasifican en:

l. Primer grado de .090 a .139 % BAC miligramos por litro de

concentracion de alcohol en sangre.

Il. Segundo grado: de .140 a .229% BAC

ll. Tercer grado .230% BAC en adelante
Exceso de velocidad: Los limites de velocidad son unos valores maximos o
po de via

minimos que se establecen para la marcha de un vehiculo por un i

determinado.
20 km: Para dar vuelta, tiene preferencia de paso el peaton

30 km: Escuelas, parques, hospitales, templos, parques infantiles, y lugares

de esparcimiento.



40km: Zona urbana, colonias o areas residenciales, donde no exista

sefialamiento.

60 km: Calles de preferencia, secundarias y laterales

70 km: Periféricos, anillos de circulacion, vias de acceso rapido, avenidas

110 km Carreteras de 60 a 110 km/hr

Desconocimiento de la sefializacion: su objetivo informara los usuarios sobre
el nombre y la ubicacién de cada unode los destinos que se presentan a lo

largo de su recorrido.

Cansancio

Fumar

Comer y/o beber

inexperiencia
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CAPITULOQUINTO

INFRACCIONES

Concepto:

Una infraccién de transito es un citatorio o el citatorio emitido a un violador
de unao mas infraccionesde transito (leyes aplicables a vehiculos de mator).
El citatorio o emplazamiento, expedido por un oficial de policia o un
representante autorizado del Gobiemno, es una orden para comparecer ante
un juez (magistrado). Despuésde ser emitido el citatorio o emplazamiento, la
persona acusada de violar |la ley puede pemanecer libre mientras se

encuenfra pendiente de comparecer ante el Tribunal. '

5.1 Comunes:
« Estacionamiento:
o Donde exista sefialamiento prohibitivo.
o Enamarillo.
» Falta de luces delantera o traseras.

» Falta de placas o colocarlas en un lugar no destinado para ello.

" hbogado.com



o Falta de tarjeta de circulacion.

o Falta de seguro.

o Conducirsin licencia o que esté vencida.
o No usarcinturon de seguridad.

e Usode celular
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o Agresion verbal o fisica.
o Choque, atropello o volcadura.
o Estado de ebriedad 1er., 20. 0 3er. grado.
e Exceso de velocidad.
e Zonaazul

o Eldarse a lafuga, cuando el conductorabandone el lugar del

accidente
o Realizarcompetencias o arrancones de vehiculos en la via publica
o Conducirfuerade horario establecido

o [levarinstaladas placas de circulacion que no correspondan al

vehliculo
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5.3 Tipos de sanciones o amonestaciones:

1.

2.

Amonestacion verbal o escrita

Multa

Remision y retencién de vehiculos
Suspension de licencia de conducir
Cancelacion de lalicencia de conducir
Arresto hasta por freinta y seis horasy;

Trabajos en beneficio dela comunidad

5.4 Requisitos de una boleta de infraccion:

Para que unaboleta sea valida debera estar fundada y motivada, citando en

dia y hora determinado a fin de que la persona acuda y sea escuchadoen

audiencia por la autoridad competente.

1.

Nombre y domiciliodel conductor, este se exceptuara cuando el conductor

se niegue a proporcionarlo.

. Marca, linea, color y matricula de circulacion del vehiculo

Dia, horay lugaren que se cometio la infraccion,
Nombre y namero de identificacién del oficial de fransito que la elaboro, y

La informacién de si se retuvo algun documento, y en su caso cual fuere.

56



PROPUESTAS

A nivel mundial, una tercera parte de los lesionados por accidentes de fransito

son personas que resultan atropelladas. A continuacion, se enlistan algunas

recomendaciones para la solucion ala problematica vial.

Para evitar accidentes viales, estas son algunos de los puntos que se deben

tener en cuenta:

v" Mayor difusién de los programas de educacion y seguridad vial a todos los

niveles.
v' Difusién de las leyes y reglamentos de fransito.
v" Campafas viales para reducir los accidentes viales

v" Implementar el curso de obtencion de licencia a los usuarios que van a

renovar su licencia.

v Incrementar la conciencia sobre un problema o una conducta
v Incrementar el nivel de informaci6n sobre un tema o asunto

v Confribuiraformar creencias, sobre todo donde éstas no estan arraigadas
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ANEXO Y TABLAS

personas fallecaidas por accidentes

: 1 6 2 8 0 5 4 6 | 2 3 | s l

v B 4 2 | 10| 4 4 9 5 S od0 | 61

0 3 8 4 S 5 4 12 2 2 11 | 10 1 | 79
THREE 6 5 7 5 8 2 s | 8 | 5 | e
B 3 3 7 4 6 3 5 6 3 4 2 | 54

2 7 6 | 6 6 6 8 3 4 10 5 5 10 | 78

=3 &8 6 | 6 8 l 28

kzzdentes por exceso de velocidad
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Eventos por causa

VARIABLE | ENTIDAD | 2016

2017

2018

2019

2020

Total de | Chihuahua| 31,666
eventos
(absoluto)

28,631

25,938

28,169

22,175

Conductor | Chihuahua [ 21,555
(absoluto)

18,584

19,541

21,289

20,600

Peaton o | Chihuahua| 334
pasajero
(absoluto)

410

352

240

162

Falladel | Chihuahua| 311
vehiculo
(absoluto)

524

466

292

201

Mala Chihuahua| 386
condicion
del camino
(absoluto)

667

518

969

285

Ofras | Chihuahua| 9,080
causas

(absoluto)

8,446

5,061

5,779

937
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Eventos tipo de accidente

VARIABLE

ENTIDAD

2016

2017

2018

2019

2020

Total, de
eventos
(absoluto)

Chihuahua

31,666

28,631

25,938

28,169

22,175

Colision
con
vehiculo
(absoluto)

Chihuahua

23,671

20,554

18,569

20,631

15,948

Colision
con
peatdn
(absoluto)

Chihuahua

1,444

1,355

1,237

1,260

909

Colision
con animal
absoluto)

Chihuahua

88

88

7

92

96

Colision
con objeto
fijo
(absoluto)

Chihuahua

2,853

2,861

2,541

5,514

2,083

Volcadura
(absoluto)

Chihuahua

796

832

791

884

795

Caida de
pasajero
(absoluto)

Chihuahua

181

163

136

137

136

Salida del
camino
absoluto)

Chihuahua

368

379

380

417

319
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Por tipo de accidente

VARIABLE | ENTIDAD 2016 2017 2018 2019 2020
Total de | Chihuahua| 31,666 | 28,631 | 25,938 | 28,169 | 22,175
eventos

(absoluto)

Fatal Chihuahua 286 268 270 263 263
(absoluto)

No fatal | Chihuahua| 6,893 6,384 5,917 6,205 4244
(absoluto)

Solo Chihuahua | 24487 | 21,979 | 19,751 | 21,701 17,666
dafios

(absoluto)
Numero de victimas

VARIABLE | ENTIDAD 2016 2017 2018 2019 2020
Total de | Chihuahua 319 325 294 293 288
vicimas

(absoluto)

Conductor | Chihuahua 118 167 109 124 128
(absoluto)

Pasajero | Chihuahua 64 66 67 72 69
(absoluto)

Peatdn Chihuahua 124 86 99 90 88
(absoluto)

Ciclista Chihuahua 12 5 16 5 2
(absoluto)

Ofras Chihuahua 1 1 3 2 1
vicimas

(absoluto)

Total de | Chihuahua| 9835 9044 8323 8627 5788
victima

(absoluto)
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Valor de las infracciones:

Valor en Unldad/de' Medida'y Actualizacién

)

[alin do un laro dolantoro Dedab

lalto de llanta de reloccion o de herramienta indispenscable para el

combio EEEES

I alta de una placa De5a7
[alto de ambas placas De9a13
"alo de torjela de circulacion vigente De3das
Conducit sin icencio o icencia vencida De7a11
No usar cinturon de seguridad De8am
No uulizar casco ¢l conduclor y/o acompafante en molociclela Deba 1l
Ingorir bobidas alcoholicas durante la conduccion De7a9
Maoncjor an algun grodo de ebricdad De 41 0101
IMane)ar colondo suspendida o cancelada la licencia de conducir De51a101
Omutr alto reglomentario De7a11
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CONCLUSION

UNICA. - En la ciudad de Chihuahua se presenta un problema en materia de
seguridad vial, las personas no cuentan con |a educacién basica de vialidades
y no respetan los sefialamientos al cruzar una calle esto genera una alta

incidencia en accidentes viales culminando con |la muerte de peatones.

La reduccioén de la velocidad de los vehiculos, la separacion de los peatones
del resto del transito, el incremento de la visibilidad de los peatones, la
induccion al cambio de las pautas de conducta por conductores mediante la
educacion publicay una esfricta aplicacion de la ley, asi como |la adecuacién
del disefio de los vehiculos y la mejora de la atencion a los heridos son

intervenciones que han resultado eficaces.

Las necesidades de los grupos especiales de peatones, tales como nifics y
personas mayores Yy discapacitadas deben tener prioridad cuando se
proyectan y aplican las medidas en peatones. Las repercusiones que
representan los accidentes y muertes por peatones impactan en diversas

esferas de la vida econébmica y social del individuo, de la familiay del Pais

entero.
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El impacto en el retiro de las fotos multas se puede apreciar en el aumento en
los accidentes, ya que en el fimestre en que operaron las fotos multas la
cantidad de accidentes por mes fueron menos de 900, pero durante el mes de

mayo, cuando mas personas se enteraron de que las camaras dejaron de

operar, el numero de accidentes se fue a mil 100, es decir 200 por ciento mas.

Las proyecciones muestran que, enfre 2000 y 2020, las muertes resultantes
del transito descenderan en tomo al 30% en los paises de ingresos altos, pero
aumentaran considerablemente en los de ingresos bajos y medianos. De no
emprenderse las acciones pertinentes, se prevé que, en 2020, las lesiones
causadas por este evento sean el tercer responsable de la carga mundial de

morbilidad y lesiones

Es importante que se realicen operativos de vialidad y patrullaje en |a ciudad

con la finalidad de preveniry disminuirlas muertes por peatones en la ciudad.

La policia vial, en coordinacién con la Intendencia, debe realizar acciones de
control en la venta y consumo de bebidas alcohdlicas. Es importante también
que se revise periddicamente el estado de la sefalizacién de transito y se
elaboren folletos informativos de difusion masiva sobre la obligacidén que tienen

los ciudadanos de respetarias.
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